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internationalen vorl§ufigen PrQfung beauftragten Behorde nacii Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder aemSB 
Artlkel 36 ubermittelt wird. ^ 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlleBllch dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. El (an den Anmelder und das Internationale Buro gesandt) insgesamt 7 Blatten dabei handelt es sich urn 

12 Blatter mlt der Beschrelbung, AnsprQchen undA^der Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undAJder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behdrde zugestimmt hat (slehe Regel 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzefchen 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/EP2004/01 1 1 94 


Feld Nr. I Grundlage des Berichts 


1. Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der intemationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Uberseteung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

be! der es sich urn die Sprache der Obersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ intemationale Recherche (nach Regain 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der intemationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ intemationale vorlaufige Prufung (nach Regein 55.2 undA)der 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile'' der intemationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt aufeine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahman dieses Berichts als 
"ursprunglich eingereicht" und sind ihm nicht belgefOgt): 

Beschreibung, Seiten 

5-8 in der ursprOnglich eingereichten Fassung 

1 -4, 4a elngegangen am 1 6.07.2005 mlt Schreiben vom 1 5.07,2005 

AnsprOche, Nr. 

1 -5 elngegangen am 1 6.07.2005 mlt Schreiben vom 1 5.07.2005 

Zelchnungen, Blatter 

1/4-4/4 in der ursprOnglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und>bder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefailen: 

□ Beschreibung: Sette 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehdrende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ DIeser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbamngsgehalt in der ursprOnglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). ^ 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
" ers etzt" vers ehen we r den , 
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UBER DIE PATENTIERBARKEIT 


Internationales Aktenzeichen 
PCTyEP2004y01i194 


Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuhe'it, der erfinderischen 
Tatigkelt und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 

Feststellung 

1. Feststellung 
Neuheit (N) 

Erfmderische Tatigkelt (IS) 
Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) 


J a: 

AnsprQche 

1-5 

Nein: 

Anspruche 


Ja: 

Anspruche 

1-5 

Nein: 

AnsprQche 


Ja: 

AnsprOche: 

1-5 

Nein: 

Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 


Formblatt PCT/JPEA/409 (Januar 2004) 


INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
BERICHT ZUR PATENTIERBARKEiT 
(BEIBLATT) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP2004/01 1194 


Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 


1 Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 
D1 : US6240950 A 

2 D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem Gegenstand des 
Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart (die Verweise In Klammem beziehen sich auf 
dieses Dokument): 

EIn EntlQftungsventll mit einem Gehause welches oberseitig eine Auslassoffnung 
aufweist, wobei innerhalb des Gehauses ein nnlttels einer Feder gestutzter 
Schwimmkorper in Langsrichtung des Gehauses beweglich angeordnet ist. Das 
Schwimmelement weist ein auf eine Stutzscheibe fixiertes Dichtelement, das in einer 
SchlieBstellung des Ventils in Verbindung mit einem Ventilsitz der Auslassoffnung 
steht. 

Die Aufgabe besteht darin, die Offnung des Ventils, auch in den Fallen wo die Lage 
des Fahrzeugs und damit die relative Positionierung zwischen DIchtung und Ventilsitz 
nicht gerade ist, zu erieichtem. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sicK daher von D1 dadurch, daB die 
Stutzscheibe schwenkbar am Schwimmkorper angelenkt ist, wobei am 
Schwimmkorper zwei diamentrai gegenuberliegende winkelartige Riickhalteelemente 
befestigt sind, die zum Obergrelfen eines an der Stutzscheibe angefomnten 
Ringflansches eingerichtet sind und wobei die axiale Erstreckungen dieser 
Haiteelementen unterschiedlich bemessen sind . 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 Ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 
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Die in Ansprucli 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung beruht aus den folgenden Grunden auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 
33(3) PCT): 

In D1 liandelt es sicli um ein zweistufiges Entluftungsventll, bei welchem eine 
Bypassverbindung vorgesehen ist, in deren Verlauf ein weiteres federbelastetes 
Ventil angeordnet ist, wobei im Offnungszustand dieses Bypassventils dieses gegen 
den Fuhrungsdom des Schwimmkorpers stoBt und auf diesem Wege die Verbindung 
zu der Auslassleitung herstellt. Ein Bedurfnis, den Losevorgang des Dichteiements 
von dem zugeordnetem Ventilsitz leichtgangig zu gestalten besteht somit nicht. 

Die Anspruche 2-5 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen dannit ebenfails die 
Erfordemisse des PCT in bezug auf Neulieit und erfinderisclie Tatigkeit. 


Fonnblatt PCT/Beiblatt/409 (Bfatt 2) (EPA-Januar 2004) 


1 6-07-2005 


EP041 1 1 94 

PCT/EP2004/011194 15. Juli ' 

A. KAYSER AUTOMOTIVE SYSTEMS GMBH 4535/2 WO 

1 


B E S C H R E I BUNG 


EntlOftunasventil 

5 

Die Erfindung bezieht sich auf ein EntlQftungsventil entsprechend dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Derartige EntlQftungsventile sind regelma&ig zum vertikalen Einbau in die Wandung 
10 des Kraftstofftanks eines Fahrzeugs eingerichtet und dazu bestimmt. eine 
durchgdngige Verbindung zwischen dem Innenraum des Tanks oberhalb eines 
Kraftstoffpegels und dem Au&enraum bereitzustellen, so dass in der Offnungsposition 
wahrend des BefQIIens Luft aus dem Tank entweichen kann und wahrend des 
Verbrauchs von Kraftstoff Luft in den Tank einstrfimen kann, um den Aufbau eines 
15 Vakuums zu verhindem. Eine Schlle&position des Ventils soil sich bei ubenmSfiiger 
BefQIiung des Tanks oder im Falie einer bezUglich des Tanks von einer oberseitigen 
wesentlich abweichenden Position des Ventils einstellen» welche einen Unfall bzw. ein 
Oberschlagen des Fahrzeugs signalisiert, so dass ein unkontroiliertes Austreten von 
Kraftstoff unterbunden werden muss. Es soli somit in Abhangigkeit von dem 
20 Betriebszustand des Tanks bzw. des Fahrzeugs in zuverlassiger Weise zwischen einer 
Offnungs- und einer Schlie&position ein automatisches Umschalten des Ventils 
eingerichtet sein. Zu berOcksichtigen fur den Betrieb des Ventils sind insbesondere 
auch charakteristische, durch den Fahrbetrieb bedingte Fahrzeugbewegungen. 


25 Ein derartiges Ventil ist beispielsweise aus der DE 696 01 135 bekannt. innerhalb 
eines zylindrischen, bodenseitig Einlassoffnungen und oberseitig eine Auslassdffnung 
aufweisenden Gehauses ist ein Sch>Arimmkdrper angeordnet, der mit einer langlichen 
streifenartigen, flexiblen Membran zusammenwirkt. Der Schwimmkdrper ist innerhalb 
des GehSuses zwischen einer Offnungs* und einer Schliel&position des Ventils axial 

30 biewegbar und bodenseitig Qber eine Feder gestQtzt. Die Bewegung des 
Schwimmkorpers innerhalb des GehSuses und damit die Schaltstellung des Ventils 
wird somit quantitativ durch die auf diesen einwirkende, von dem Kraftstoffpegel 
abhangige Auftriebskraft, eine Massenkraft sowie die Kraft der Feder bestimmt Die 
langlich bzw. schlitzartig gestaltete Auslassdffnung bildet auf ihrer, dem 

35 Schwimmkdrper zugekehrten Seite mit ihrer Berandung einen Ventilsitz fQr die 
Membran, die in der SchlieRposition des Ventils zwischen dem sich schrag zu der 
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Achse des Gehauses erstreckenden Ventilsitz und einer sich parallel zu diesem 
erstreckenden GegenflSche des Schwimmkdrpers fixiert ist. Die Membran ist lediglich 
an ihrem einen Ende an dem Schwimmkorper befestigt Aufgrund der 
S Schragorientiemng des Ventilsitzes sowie der Gegenflache relativ zu der Achse des 
Gehauses und damit der Bewegungsrichtung des Schwimmkdrpers ist der 
OfTnungsvorgang des Ventils durch ein allmahliches Abldsen der Membran von dem 
Ventilsitz gekennzeichnet. 


10 Aus der US 6,240,950 ist ein EntlQftungsventil fOr einen Kraftstofftank bekannt, bei 
welchem in einem Gehause ein Schwimmkorper angeordnet ist, der auf seiner 
Oberseite einen zyiindrischen Aufsatz tragt, aus dessen ebener Oberseite unter 
Zwischenanordnung eines konischen Obergangsbereidies ein FQhrungsdom 
achsparallel zu der Achse des Gehauses herausragt. Der FQhrungsdom durchdringt 

15 eine zentrale Offnung eines Dichtelementes, welches auf eJner Stutzscheibe aufliegt, 
an der unterseitig, den zyiindrischen Aufsatz aufienseitig umgreifend eine 
FQhrungsmuffe angeformt ist An dem freien Ende der FOhrungsmuffe ist innenseitig 
ein RIngvorsprung angeformt, der im Zusammenwirken mit einem am oberen Ende 
des Aufsatzes aulienseitig angeformten RIngvorsprung die axiale Verschiebbarkeit der 

20 StQtzscheibe und damIt des Dichtelements definiert. Das genannte GehSuse steht 
Qber Einlassdffnungen mit dem Innenraum des Tanks in Verbindung, so dass es nach 
Ma&gabe des FIQssigkeitsstandes zu einem Aufschwimmen des unterseitig 
federbelasteten Schwimmkdrpers kommt, und zwar bis zu einem Aniiegen des 
Dichtelements an einem sich senkrecht zu der Langsachse des Gehauses 

25 erstreckenden Ventilsitz, der in eine Auslassdffnung einmOndet. Zwar ist aufgrund der 
Verbindung der Stutzscheibe mit dem zentralen Aufsatz des Schwimmkdrpers eine 
faktisch kardanische Beweglichkeit des Dichtelements gegenQber dem 
Schwimmkorper gegeben - regelmafiig erstrecken sich jedoch aufgrund der zu der 
i-3ngsachse des Gehauses konzentrischen Anordnung der Ringvorsprunge der 

30 FOhrungsmuffe und des Aufsatzes das Dichtelement und der Ventilsitz parallel 
zueinander, welches sich erschwerend beim Abldsen des Dichtelements von dem 
Ventilsitz auswirken kann. 


Aus der US 4,753.262 ist ein weiteres EntlQftungsventil fOr den Kraftstofftank eines 
35 Fahrzeugs bekannt, bei welchem in einem zylindrischem, mit bodenseitigen 
Einlassdffnungen versehenen Gehause ein Schwimmkorper axial beweglich 
angeordnet ist, der wiederum bodenseitig Qber eine Feder abgestQtzt ist. Das 
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GehSuse ist mit einer oberseltigen Auslassdffnung versehen, deren, dem 
Schwimmkorper zugekehrte Seite einen kreisringformigen Ventilsitz bildet, der mit 
einer Membran in Wirkverbindung steht. Auf der Oberseite des Schwimmkdrpers 
befindet sich ein, einen Kafig fur die Membran bildendes Ruckhalteelement, welches 

5 durch in Umfangsrichtung gleichfdrmlg verteilt angeordnete Finger gekennzeichnet ist, 
durch deren freie Enden die Membran in radialer Richtung teilweise ubergriffen wird. 
Die Finger weisen in axialer Richtung des Gehauses unterschiedliche L^ngen auf. die 
mit der Maftgabe bemessen sind, dass bei einer abwarts gerichteten Bewegung des 
Schwimmkdrpers, durch welche die Auslassdffnung freigegeben wird. der 

10 Offnungsvorgang an der Stelle des Umfangs der Auslassdffnung beginnt. die dem 
axial kQrzesten Finger zugeordnet ist. so dass wiederum ein allmahlich einsetzender 
Offnungsvorgang gegeben ist. Der Ventilsitz erstreckt sich gleicherma&en wie eine 
Gegenflache des Schwimmkdrpers senkrecht zu der Achse des Geh3uses. 


15 Es ist vor diesem Hintergrund die Aufgabe der Erfindung. ein Entluftungsventil der 
eingangs bezeichneten Gattung dahingehend auszugestaiten. dass eine verbesserte 
FQhrungswirkung auf das Dichtelement sowohl wahrend der Offnungs- als auch 
wdhrend der Schlief^bewegung des Ventils ausgeQbt wird, insbesondere unter 
Berucksichtigung von aus dem Fahrbetrieb resultierenden Lageanderungen des 

20 Ventils. Geldst Ist diese Aufgabe be! einem solchen Entluftungsventil durch die 
Merkmale des Kennzeichnungsteils des Anspruchs 1 . 


Erfindungswesentlich ist hiemach. dass in Abweichung von dem eingangs dargelegten 
Stand der Technik als Gegenflache fOr das Dichtelement nicht eine strukturell mit dem 

25 Schwimmkorper fest verbundene FISche sondem die. dem Dichtelement zugekehrte 
Seite einer StQtzscheibe fungiert. die ihrerseits gegenOber dem Schwimmkdrper 
kardanisch angelenkt ist. Dies bedeutet, dass Lageverdnderungen, Insbesondere 
SchrSglagen. die aus dem Fahrbetrieb resultieren, in einem definierten Rahmen 
ausgleichbar sind. so dass die Dichtungsfunktion nicht beeintr^chtigt wird. Die 

30 StQtzscheibe wird sich regelmd&ig werkstofflich in Anbetracht ihrer Funktion von dem 
Dichtelement unterscheiden und aus einem im Vergleich zu dem Dichtelement relativ 
harteren. unelastischeren Werkstoff, vorzugsweise Kunststoff bestehen. Das 
Dichtelement hingegen erfahrt eine. dessen Gestalt stabilisierende Stutzwirkung und 
kann dementsprechend aus einem. an die ErfQIiung einer Dichtungsfunktion 

35 angepassten, relativ weicheren Werkstoff bestehen. Diese MaBnahmen fQhren zu 
einer verbesserten Fuhrung des Dichtelements bei gleichzeitiger Verbesserung der 
Zuverlassigkeit der Dichtung. 
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Ein Offnungsvorgang nach Mafigabe einer ungleichfdrmigen, an einem Punkt des 
Umfangs des Ventilsitzes beginnenden und ausgehend von diesem fortschreitenden 
Abldsung des Dichtelements von dem Ventilsitz ist von Vorteil. um den Kraftaufwand 
5 beim Offnen und Losen des Ventils zu mindem und damit dessen Zuverlassigkeit zu 
erhohen. Es ist eine kardanische Anienkung des StQtzscheibe unter gleichzeitiger 
BerQcksichtigung des an einem Punkt des Umfangs des Ventilsitzes wahrend der 
Offnung des Ventils beginnenden Abldsung des Dichtelements eingerichtet. Somit ist 
die eine der beiden Schwenkachsen durch eine Schraglage gegenCkber der Achse des 
10 Gehauses gekennzeichnet Die andere Schwenkachse erstreckt sich senkrecht zu der 
Achse des GehSuses. Fur den Fall eines nichtzylindrischen Gehauses gilt 
Verglelchbares bezuglich dessen Langserstreckung. 

Das Gehause und der in diesem befindliche Schwimmkdrper konnen einen bezQglich 
15 einer zentralen Achse rotationssymmetrischen Aufbau aufweisen, so dass sich der 
Schwimmkdrper zwischen der Offnungs- und der Schlie&stellung des Ventils global in 
der Richtung der Achse des Gehauses bewegt. Eine von der rotationssymmetrischen 
Gestalt abweichende Gestaltung des GehSuses und des Schwimmkorpers ist jedoch 
gleichermaRen mfiglich. Entsprechend den Merkmalen der AnsprOche 2 und 3 kann 
20 der Ventilsitz in einer senkrecht zu der Achse des Gehauses oder zu dessen 
Langserstreckung erstreckenden Ebene angeordnet sein. 

Die Merkmale der Anspruche 4 und 5 sind auf die Verbesserung der auf die Bewegung 
der StQtzscheibe ausgeQbten FQhrungswirkung genchtet. Diese Ma&nahmen 
25 verbessem insgesamt die Reproduzierbarkeit der Bewegungen der StQtzscheibe, die 
Zuverlassigkeit der Dichtungswirkung sowie die Leichtgangigkeit der genannten 
Bewegungen. 

Die Erfindung wird im Folgenden unter Bezugnahme auf das in den Zeichnungen 
30 beispielhaft wiedergegebene AusfQhrungsbeispiel naher eriautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung der wesentlichen Komponenten des erfindungsgema&en 
Entluftungsventils nach Art einer Explosionsdarstellung; 

Fig. 2 eine Darstellung des Entluftungsventils gem^li Fig. 1 im Axialschnitt in der 
35 Offnungsstellung; 

Fig, 3 eine Darstellung des Entluftungsventils gemaii Fig. 1 im Axialschnitt in der 
Schlie&stellung; 
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Fig. 4 eine Darstellung des EntlQftungsventils gemall Fig. 1 im Axialschnitt zu Beginn 
eines emeuten Offnens; 

Fig. 5 eine Darstellung einer Draufsicht auf den Schwimmkorper entsprechend einer 


Fig. 6 eine Darstellung des Einbauzustands des EntlQftungsventils im Schnitt und in 
einer Teilansicht. 

10 Im Folgenden wird zun3chst auf die Zeichnungsfiguren 1 bis 2 und 5 Bezug 
genommen. Das EntlUftungsventil besteht hiemach aus einem zylindrischen Gehduse 
1, das oberseitig durch einen vorzugsweise losbar eingesetzten Deckel 2 
abgeschtossen ist und einem innerhalb des Gehauses 1 in Richtung dessen Achse 5 
beweglich angeordneten global ebenfalls zylindrischen Schwimmkorper 3. 


Der Schwimmkorper 3 kann innerhalb des GehSuses 1 bezuglich dessen Achse mit an 
sich bekannten formschlQssig wirksamen Mittein unverdrehbar gefUhrt sein. 


5 


Biickrichtung V-V der Fig. 1 ; 


15 
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5 1. Entluftungsventil fOr den Kraftstofftank eines Fahrzeugs, mit einem, zur 

Befestigung in der Wandung des Tanks bestimmten Gehause (1), welches 
obersettig eine Auslassdffnung (6) und im Obrigen wenigstens eine mit dem 
Kopfraum (23) des Tanks zu verbindende Einlassdffnung (4) aulweist, wobei 
innerhalb des GehSuses (1) ein mittels einer Feder auf dessen Boden (1') 

10 gestutzter Schwimmkorper (3) in Langsrichtung des Gehauses (1) bewegiich 

angeordnet ist. wobei im Bereich der Auslassdffnung (6) ein durch deren 
Berandung definierbarer Ventilsitz (19) gebildet ist, der mit einem nach 
Maligabe der Bewegung des Schwimmelements (3) zwischen einer die 
Auslassdffnung (6) schllefienden und einer diese freigebenden Stellung 

15 bewegbaren Dichtelement in Wirkverbindung steht, wobei in der 

SchlieKsteilung des Ventils das Dichtelement zwischen dem Ventilsitz (19) 
einerseits und einer, mit dem Schwimmelement (3) in Verbindung stehenden 
Gegenflache andererseits fixiert ist, wobei dass das Dichtelement auf einer ihm 
zugekehrten Seite die genannte Gegenflciche bildenden StQtzscheibe (12), mit 

20 dieser in Verbindung stehend, angeordnet ist und wobei zwei zueinander 

senkrechte Schwenkachsen vorgesehen sind, um welche die StQtzscheibe (12) 
schwenkbar an dem Schwimmkorper (3) angeienkt ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die eine der beiden Schwenkachsen eine SchrSglage 
gegenOber der Langsrichtung des GehSuses bzw. der Achse (5) des 

25 zylindrischen Gehauses (1) aufweist, dass an dem Schwimmkorper (3) zwei 

einander diametral gegenuberliegende winkelartige RQckhalteelemente (17,17') 
befestigt sind, die zum Dbergreifen eines an der StQtzscheibe (12) angeformten 
Ringflansches (13) eingerichtet sind, deren axiale Erstreckungen ausgehend 
von dem Schwimmkorper (3) bis zur formschlQssigen Aniage an dem 

30 Ringflansch (13) zur Bifdung der einen, eine SchrSglage gegenOber der 

Langsrichtung des Gehduses bzw. der Achse (5) des zylindrischen Gehauses 
(1) aufweisenden Schwenkachse unterschiedllch bemessen sind. 

2. Entluftungsventil nach Anspmch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
35 der Ventilsitz (19) radial bezUglich der Achse (5) des zylindrischen Gehauses (1) 

erstreckt. 
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^ 3. Entiuftungsventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der 

Ventilsitz senkrecht zu der Ldngserstreckung des GehSuses erstreckt. 

4. EntlQftungsventil nach einem der AnsprOche 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet. 
5 dass das Dichtelement als Dichtscheibe (15) ausgebildet ist, an der in einem 

mittleren Bereich ein rohrartiger fluiddurchgSngiger Ansatz (16) angeformt ist, 
der sIch durch eine Ausnehmung der StOtzscheibe (12) hindurcherstreckt und 
dass auf der zugekehrten Stimseite des Schwimmkorpers (3), aus diesem 
herausragend ein FQhrungsdom (11) angeformt ist, der in der Schlie&steliung 
10 des Ventils die zugekehrte MOndung des Ansatzes (16) dichtend verschlief&t 

5. EntlQftungsventil nach einem der vorangegangenen AnsprUche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass auf der, der StOtzscheibe (12) zugekehrten 
Seite des Schwimmkdrpers (3) eIne kranzartige Anordnung von in peripherer 

15 Rtchtung beabstandeten Stutzfingem (10) angeformt 1st, deren radiale 

AuQenseite zur AusQbung einer radialen FQhrungswirkung auf eine zugekehrte 
Innenfiache der StOtzscheibe (12) bestimmt und eingerichtet ist. 
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